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1. ANTECEDENTES

El Ministerio del Ambiente (MADES), con el apoyo del Programa de las Naciones Unidas para el
Desarrollo (PNUD), present6 al Fondo para el Medio Ambiente Mundial (FMAM) el proyecto “Asuncién
Ciudad Verde de las Américas — Vias a la Sustentabilidad”, el cual fue preparado y sera implementado en
forma conjunta con la Municipalidad de Asuncion, el Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones
(MOPC), la Secretaria Técnica de Planificacién (STP), la Secretaria de Emergencia Nacional (SEN), la
Red Paraguaya de Ciudades Sustentables y Guyra Paraguay.

Este proyecto de US$ 7.493.000 fue aprobado por el FMAM a fines del afio 2016 en el marco de
su “Programa de Enfoque Integrado de Ciudades Sustentables” que integra a otras 23 ciudades de 11
paises alrededor del mundo. El objetivo de este proyecto de cinco anos de duracién es mejorar la calidad
de vida en el Area Metropolitana de Asuncién (AMA) otorgando mdiltiples beneficios con criterios de
equidad a través de la integracién del transporte y manejo de residuos sélidos e infraestructura verde en
un marco de ciudad sustentable y resiliente.

En este contexto se han propuesto 5 componentes, la consultoria relacionada a las bicisendas
corresponde al Componente 2 “Componente 2 “Movilidad y transporte sostenible implementado en el AMA
para reducir las emisiones de gases de efecto invernadero del transporte urbano”.

Especificamente para el Componente 2 se cred un grupo de Trabajo con un coordinador de
componente y compuesto por miembros de instituciones publicas, y grupos de interés para atender a las
actividades que deben ser realizadas para llegar a los resultados marcados. Es dentro de los resultados
de este componente que se llama para la prestaciéon de servicios de consultoria.

Durante el 2018 y 2019 se desarrollé una consultoria para diagnosticar el estado de la bicisendas
del AMA, asi como desarrollar un manual de buenas practicas y proponer, a través de talleres y estudios
de gabinete, una red de bicisendas de aproximadamente 200 km. De estos 200 km de bicisendas se
identificaron 2 tramos, uno de 29 km y otro de 32 km y se disefid un anteproyecto con sus trazados,
tipologias, materialidad y sefalética identificada.

La presente consultoria para la realizacién del Proyecto Ejecutivo de estos 61 km, incluyendo los
disefos técnicos, planos en planta y corte de ambos tramos, detalles en cruces (planta y corte), detalles
constructivos y de arquitectura, especificaciones técnicas, datos de relevamientos de campo, manual de
uso y mantenimiento, relevamiento de datos de campo (topogréficos, accesorios, etc.) y la documentacién
para la obtencion de los permisos necesarios como la Declaracion de Impacto Ambiental y los permisos
municipales.

En octubre de 2020 se hizo entrega del Producto n°2 de esta consultoria, “Revision de
Anteproyecto Avanzado y Diagnéstico Valorativo® el cual fue revisado y entregado en si versién corregida
en noviembre de 2020.

En diciembre de 2020 se hizo entrega del producto n°3 de esta consultoria “Verificacion y ajuste
topografico planialtimétrico” de acuerdo con los términos de referencia.

Tanto el producto n°2 como el n®3 incluyen un relevamiento del trazado propuesto en el
anteproyecto incluyendo en el cual fueron analizados todos los condicionantes tales como los obstaculos
presentes en la via, la presencia de estacionamiento, el sentido de circulacion, etc.

En abril de 2021 se hizo entrega del producto n®4 de esta consultoria, correspondiente al producto
n%4 “Propuesta Ejecutiva Integral detallada (Proyecto Ejecutivo)’. Como parte de esa entrega se incluyé la
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Memoria de Ingenieria acompariada de las correspondientes Especificaciones Técnicas; Cémputos y
presupuestos; Atlas de Planos; y Manual de Mantenimiento.

De acuerdo con los términos de referencia se ha analizado la posibilidad de realizar una inversién
por fases o etapas de manera que se ejecuten en un primer umbral de inversion aquellos tramo con mayor

utilidad e impacto en la percepcion de la bicicleta como modo alternativo de movilidad urbana. Como
resultado de dicho andlisis se ha concretado la ejecucion en dos fases.

En esta entrega se particularizan para la Fase | de ejecucion del proyecto los siguientes
documentos:

e Memoria de Ingenieria
e Atlas de Planos

e  COmputos métricos y presupuesto

2. DESCRIPCION DEL PROYECTO

2.1.Introduccion

De acuerdo a los términos de referencia el desarrollo a nivel de proyecto ejecutivo debe tener en
consideracién el anteproyecto avanzado incluido como anexo a dicho términos. Los planos incluidos no
incluyen informacién altimétrica por lo que la comprobacién se ha limitado a la planimetria, las secciones
tipo y, en ocasiones, a la busqueda de trazados alternativos.

A partir de este analisis se han confirmado las congruencias, se han precisado los errores y se
han planteado correcciones teniendo en cuenta la reduccion de los problemas de transito y seguridad vial
y las afecciones socioambientales. La adaptacion incluye los siguientes aspectos:

¢ Implantacion en vias diferentes a las previstas en el anteproyecto

¢ Implantacién en las misma via, pero prevista en el anteproyecto ocupando una posicién
diferente dentro de la seccion

e Adaptacion de la seccion transversal prevista en el anteproyecto

¢ Toma en consideracion de proyectos en ejecucion actual o prevista
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2.2.Trazado en planta

El anteproyecto en el cual se basa el proyecto ejecutivo incluye las troncales 2 y 4 de la siguiente
figura.

B

La troncal 2, en el anteproyecto, comienza en el centro de Asuncion (la Plaza de los
Desaparecidos) y contintia por la Av. Costanera hasta el corredor vial Botanico donde se bifurca en dos
alternativas (Loma Pyta y Av. Primer Presidente) para posteriormente ingresar en los parques Guazu
Metropolitano, Nu Guazl y desde la ya existente ciclovia exterior al Parque Nu Guazu accede de nuevo al
parque en direccién a Luque por el trazado del antiguo ferrocarril. Por ultimo, incluye un tramo donde
abandona el trazado del ferrocarril y continda en direccién a San Bernardino hasta el empalme con la
ciclovia existente en esta ruta.

La Troncal 4 en el anteproyecto une el centro de Asuncién desde el Parque de la Solidaridad,
rodeando la Loma de San Gerénimo, hacia la calle Palma, Mariscal Estigarribia y la Plaza Uruguaya. Desde
este punto continda hacia el este por Eligio Ayala, y cerro Cora, 33 Orientales o Celsa Esperatti entre otras
calles hasta pasar al sur del Parque Seminario. Desde Alli continua hacia el norte por Gaudosio Nufiez y
de nuevo hacia el este por Carmen Soler, Alberto de Sousa, Benigno Ferreira, Victor Haynd y Arturo Alsina
hasta cruzar Madama Lynch e ingresar a Fernando de la Mora. Atraviesa Fernando de la Mora de oeste a
Este desde donde se dirige a al sur por Destacamento Cazal e ingresar al Campus de la UNA, Parque
Ciclovia, Microcentro de San Lorenzo (que atraviesa por la calle Coronel Romero. Por dltimo, se dirige
hacia el este hasta la Av. San Pedro donde continla hacia el sur y de vuelta hacia el oeste por Arnaldo
Bacigalupo hasta llegar al Hospital Pediatrico Acosta Nu.
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El proyecto ejecutivo introduce algunas modificaciones, todas ellas justificadas
convenientemente en los anteriores productos de esta consultoria. La siguiente figura muestra una vista
general de los trazados de las dos troncales.

En el proyecto ejecutivo completo, la troncal 2, nace cerca del edificio de aduanas en cuyo entorno,
incluyendo el inicio de la costanera, esta prevista una completa remodelacion del espacio publico y la
ampliacién a un tercer carril de esta via en sentido entrada al centro. Esta remodelacién debe incluir la
continuidad de la ciclovia hasta los nuevos edificios ministeriales. En la zona del corredor Vial el proyecto
se limita a la union con el tramo en ejecucién por parte del MOPC y que une este corredor con la Av. Primer
Presidente, alternativa elegida para el disefo final. Se descarta el uso de la franja del antiguo ferrocarril
buscando el ingreso a Luque por la Autopista Pettirossi, Av. General Aquino, Valois Rivarola y Mariscal
Lépez. Por ultimo, se descarta de nuevo el uso de la franja del ferrocarril y se continta sobre la ruta Luque
— San Bernardino.

En el proyecto ejecutivo completo, la Troncal 4 nace junto a los nuevos edificio ministeriales en
cuyas zonas comunes esta prevista una ciclovia a lo largo de la Av. de la Republica. Buscando acortar el
recorrido, un mejor perfil longitudinal y menores interferencias con el transporte publico y privado, se han
elegido diferentes vias de implantacion entre la Palza Uruguaya y el Parque Seminario que se rodea por
el norte. El acceso al campus de la UNA es desde el estacionamiento del Hospital de Clinicas, dando asi
servicio a esta instalacién y a la zona norte del Campus. El microcentro de San Lorenzo se atraviesa por
la calle Espana por resultar menos conflictiva para la actividad comercial. Por uUltimo, buscando acortar el
recorrido y calles con secciones suficientes para implantar con seguridad la ciclovia la implantacién se
desplaza sensiblemente hacia el oeste por las calles Nilo Meyer, San Isidro, J.P. Ocampos, Laurel,
Amambay y Av. de la Victoria, entre otras para llegar al Hospital Acosta Nu.
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La Fase | de ejecucion incluira el tramo de la Troncal 2 comprendido entre su inicio cerca del
edificio de aduanas hasta la pasarela existente entre los parques Guazu Metropolitano y Nu Guazu

La Fase | de ejecucion incluira el tramo de la Troncal 4 comprendido entre su inicio junto a los
nuevos edificio ministeriales hasta el Parque Ciclovia de San Lorenzo:

o)
g
@
)
o)
c|
-3
t)

Mons. Escri\/a de Balagu'
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2.3.Perfil longitudinal

El perfil longitudinal del trazado se adapta en su totalidad al de las vias sobre las cuales se apoya
el trazado no habiéndose previsto labores de desmonte o terraplenado para su modificacién. Esto se debe
a que el trazado discurre en su totalidad por una trama viaria ya consolidada con excepciones puntuales
en la cuales el terreno en llano.

No obstante lo anterior en el atlas de planos se incluye el resultado del relevamiento topografico
en los correspondientes perfiles longitudinales.

A modo de resumen, la Troncal 2 (proyecto completo) tiene el siguiente perfil longitudinal, con una
pendiente media del 1,2 % y una suma de desniveles de 197 en ascenso y 147 en descenso (en el sentido
de avance de las progresivas)
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La Troncal 4 (proyecto completo) tiene el siguiente perfil longitudinal, con una pendiente media
del 1,7 % y una suma de desniveles de 298 en ascenso y 195 en descenso (en el sentido de avance de
las progresivas).
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2.4.Secciones transversales

En el atlas de planos del proyecto completo incluyen 56 diferentes secciones transversales de las
cuales 36 han sido utilizadas para la Fase I:

e Secciones 17, 22, 29 y 38 a 43 para la Troncal 2
e Secciones 1 a 30 para la Troncal 4
Se debe tener en cuenta que para su mejor entendimiento las secciones muestran un corte en el
sentido de avance de las progresivas y, por ello, muchas de ellas son similares siendo la diferencia entre

ellas una simetria inversa o el sentido de avance del transito motorizado.

Se comentan a continuacién una seleccidn de secciones que son representativas del conjunto.

Seccion generales con anchura de implantaciéon 2,65 m

La més general de las implantaciones responde tipologias similares a alguna de las siguientes
figuras:

ESTACIONAMIENTO CALZADA ESTACIONAMIENTO DIAGONAL

SECCION TIPO 3

Consultoria para la realizacién del Proyecto Ejecutivo de 61 km de Bicisendas en el Area Metropolitana de Asuncién (AMA)
Producto 4 - Propuesta ejecutiva integral detallada: MEMORIA DE INGENIERIA Pdgina 10 ten



BICISENDA  CALZADA

SECCION TIPO 4

CALZADA BICISENDA ‘
@ == ] % %ﬁ
— VEREDA —————— .'\"‘.|(F\.|]|'30 L3 2.45 VEREDA —

8.80 o 10.60

SECCION TIPO 8

CALZADA CALZADA  BICISENDA
ek 3.30 1 :
B MINIMO 4 -
——— 40750 ——————

SECCION TIPO 10

BICISENDA
VEREDA 2.65 —)It— 0 MINIMC
.. 870010

SECCION TIPO 16

Consultoria para la realizacién del Proyecto Ejecutivo de 61 km de Bicisendas en el Area Metropolitana de Asuncién (AMA)

Producto 4 - Propuesta ejecutiva integral detallada: MEMORIA DE INGENIERIA Pdgina 11 eleven



BICISENDA
VEREDA 2.65 ‘II: ; I.-’l.l : lw -
8.45a 10
SECCION TIPO 21
! CALZADA BICISENDA
i ﬂ
— veReDA —f—— | R ———%— 245

SECCION TIPO 23

BICISENDA

K 8.70a 10

SECCION Tl

PO 24

SECCION TIPO 25
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BICISENDA

,_,_t_ .I‘_ WO

SECCION TIPO 26

El ancho de la via que se destina a la nueva infraestructura ciclista, incluyendo los elementos de
segregacion del resto del transito tiene una anchura de 2,65 m de los cuales 0,5 m forman la banda de
segregacion. El resto, 2,15 m incluyen una pequefia separacion del cordén de vereda de 0,15 m (en
ocasiones sirve de cuneta) y una banda de rodadura efectiva de 2 m.

TACHA ESTANDAR BOLARDO
| 2.00

[
— |
o

DETALLE BANDA DE SEGREGACION

En los puntos donde hay accesos a estacionamientos se sustituye los bolardos por tachas siendo
entonces el espaciamiento entre las mismas de 1 m.

TACHA ESTANDAR

/:ﬂ: o

DETALLE BANDA DE SEGREGACIGN EN ACCESOS A ESTACIONAMIENTOS

Seccion generales con ancho reducido a 2,25 m

Cuando el espacio disponible en la via es limitado se ha optado por una implantacién con una
seccion algo mas reducida segun alguna de las siguientes figuras:

Consultoria para la realizacién del Proyecto Ejecutivo de 61 km de Bicisendas en el Area Metropolitana de Asuncién (AMA)
Producto 4 - Propuesta ejecutiva integral detallada: MEMORIA DE INGENIERIA Pdgina 13 thirteen



VEREDA s '
- VEREDA F——— | —————————
) MINIMO I

CALZADA

— 7780 — 3

B SECCION TIPO 1

225 —¥ VEREDA —*

e—— VEREDA

MINIMO

11.25011.80

SECCION TIPO 6

1/
CALZADA BICISEN I.-'1‘7$'i.§5 g
% %ﬁ r'

oY
o VEREDA 4 G154 595

MINIMO

SECCION TIPO 9

f———————— 84009 ——

SECCION TIPO 11
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CALZADA BICISENDA

BICISENDA CALZADA

‘.I" r W % V.V - owtLt ) -
T' v
.25: -.:1

SECCION TIPO 20

CALZADA
R I| I"
—————————— 840a?

SECCION TIPO 27

En este caso el ancho de la via que se destina a la nueva infraestructura ciclista, incluyendo los
elementos de segregacion del resto del transito tiene una anchura de 2,25 m de los cuales 0,5 m forman
la banda de segregacion. El resto, 1,75 m incluyen una pequena separacién del cordén de vereda de 0,15
m (en ocasiones sirve de cuneta) y una banda de rodadura efectiva de 1,6 m.
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TACHA ESTANDAR BOLARDO

| 2.00

0.12

DETALLE BANDA DE SEGREGACIEN

En los puntos donde hay accesos a estacionamientos se sustituye los bolardos por tachas siendo
entonces el espaciamiento entre las mismas de 1 m.

TACHA ESTANDAR

/:=-:::

DETALLE BANDA DE SEGREGACIGN EN ACCESOS A ESTACIONAMIENTOS

Seccion compartidas con y sin demarcacion

En general se ha evitado que la mejora de la movilidad ciclista sea a costa del espacio peatonal
pero puntualmente se ha resuelto esta como la mejor de las opciones posibles.

Ademas de evitar una excesiva longitud de estos tramo se opta por sefializar los mismos indicando

la posicion preferente en planta de peatones y ciclistas y, en todos los casos, con la leyenda “Modere
velocidad”.

MEDIANA CALZADA BICISENDA

SECCION TIPO 5
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BICISENDA

—— 2.00 8.70
¢ PASAJE PEATONAL .
SECCION TIPO 7
CALZADA BICISENDA BICISENDA CALZADA
150 —+—% 140 o 160 4
SECCION TIPO 14 SECCION TIPO 17
CONVIVENCIA CALZADA
CONVIVENCIA CALZADA _-“i. : .
. AR E=——1
(L " & % o A
L & = B e
| I%L tuh' P;—;_;E% | mﬁ x 1 i =

SECCION TIPO 18 SECCION TIPGQ 19

BICISENDA  CONVIVENCIA COMPARTIDA

CALZADA
SIN DEMARCACICN

= b8

| MINIMO |
—— VARIABLE —L——MI]NLB'O

«——— CALZADA — % VEREDA —— | |
— 300 —>

SECCION TIPO 22 SECCION TIPO 238
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BICISENDA

SECCION TIPO 42

En el caso del Parque Guazu Metropolitano la implantacién se hace a costa de la anchura total
disponible de 4 metros en la pista de asfalto, cuyo uso actual es mixto peatén-ciclista, sefializando el
espacio de los dos tipos de usuarios, 2m para cada zona.

BICISENDA

— ~)L— ——
— ~

SECCION TIPO 43

Secciones en Av. Costanera

En el caso de la Av. costanera el proyecto formaliza y sefializa el espacio existente para los
ciclistas. En el tramo comprendido entre el Edificio de Aduanas y la rotonda de acceso a General Santos,
se trata de una banda de unos 2,0 m A 2,15 m de anchura en la mediana de la avenida.

CALZADA BICISENDA CALZADA

vl

| J
SECCION TIPO 38

En el siguiente tramo, hasta el Corredor Vial Botanico la seccién construida tiene un espacio de
3,6 a 3,8 metros comprendidos entre una franja ajardinada y la calzada o la banda de estacionamiento
donde esta existe.
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BICISENDA CALZADA

b8 e

VEREDA,
VARIABLE

+<— VEREDA 3||Il_i3=.'3||< 2.60

SECCION TIPO 39

El ultimo tramo, desde la rotonda hasta el inicio de las obras del Corredor vial consta de una banda
de 2,0 m sin separacién con la calzada. En este caso se ha optado por generar una banda de separacién
al nivel de la calzada.

BICISENDA CALZADA

b_1%

b—— VEREDA ——%—— CALIADA ——

SECCION TIPO 40

TACHA ESTANDAR BOLARDO

DETALLE BANDA DE SEGREGACION
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Seccion tipo unidireccional

Sobre la Av. Primer Presidente la implantacién general es la de sendas ciclovias unidireccionales
en cada una de las calzadas de las que dispone esta avenida segun la siguiente figura:

SECCION TIPC 41

El ancho de la via que se destina a la nueva infraestructura ciclista, incluyendo los elementos de
segregacion del resto del transito tiene una anchura de 2,00 m de los cuales 0,5 m forman la banda de
segregacion. El resto, 1,50 m incluyen una pequefa separacién del cordén de vereda de 0,15 m (en
ocasiones sirve de cuneta) y una banda de rodadura efectiva de 1,35 m.

TACHA ESTANDAR BOLARDO

| 2.00

0.12

DETALLE BANDA DE SEGREGACIEN

En los puntos donde hay accesos a estacionamientos se sustituye los bolardos por tachas siendo
entonces el espaciamiento entre las mismas de 1 m.

TACHA ESTANDAR

/:=-:::

DETALLE BANDA DE SEGREGACIGN EN ACCESOS A ESTACIONAMIENTOS
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Seccion mixta compartida-contramano

En las calles Eligio Ayala entre la Av. Peru y la Plaza Batallén 40 y en la calle Mariscal Estigarribia
entre la Plaza Batallon 40 y la calle General Santos se ha optado por la implantacién de una seccion mixta
aprovechando las caracteristicas de estas vias: bajo nivel de transito, ausencia de lineas de transporte
colectivo, pendiente acusada que favorece el desplazamiento de los ciclistas cuando avanzan en sentido
descendente (contrario al avance de las progresivas). En sentido descendente el ciclista comparte la
calzada con el resto de los vehiculos, adecuadamente sefnalizada y con limitacién de velocidad a 30 km/h
mientras que en sentido ascendente se genera una banda de uso exclusivo ciclista de 1,5 m entre la banda
de estacionamiento y la calzada separada de esta por una banda de 0,5 metros con tachas grandes que
con sus 5 cm de altura hacen la funcion de resaltos.

CALZADA BICISENDA

ESTACIDONAMIENTO 4~

SECCION TIPO 13

TACHA GRANDE

0.12

1.00

‘i‘ ‘i .
ey =

0.50
sy
I
||
=
=

1.00

o~
o
BANDA DE SEGREGACION SECCION CICLOVIA UNIDIRECCIONAL EN CONTRAMANO
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Seccion en el Campus de la UNA

La seccién caracteristica dentro del Campus de la UNA serd la de un espacio compartido entre las
bicicletas y el resto de los vehiculos, reforzando la presencia de los ciclistas con sefalizacion especifica y
cruces verdes donde son requeridos.

SECCION TIPO 30

El acceso desde la calle Destacamento Cazal hasta el estacionamiento del Hospital de Clinicas
consiste en una seccién nueva sobre el terrno natural.

BICISENDA

P

- 300 ——

R

SECCION TIPO 29
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2.5.Diseino de intersecciones y sefalizacion

Se describen de manera sintética en este apartado una serie de consideraciones sobre el disefio
de las intersecciones, seguridad vial y sefializacion utilizadas en cuenta en el Disefio Ejecutivo.

La senalizacién utilizada ha sido tomada del Manual de Carreteras del Paraguay en su revisiéon de
2019 pero se ha tenido en cuenta, a peticion de la Agencia Nacional de Transito y Seguridad Vial (ANTSV),
las modificaciones introducidas en el PROYECTO DE NORMA PARAGUAYA PNP 64 002 20
“CLASIFICACION DE SENALES VERTICALES” en actual proceso de revision

Complementariamente se han adaptado algunas sefales utilizando disefios actualmente
empleados en Argentina y en Colombia para aquella sefalizacién no contemplada en el manual de
carreteras ni en el proyecto de norma. En todo momento se han respetado los criterios de disefio en cuanto
a los colores y formas de la normativa nacional en ese proceso de adaptacion.

Las principales elementos de sefalizacion especificas utilizados son los siguientes:

I-30 Via para ciclistas

f[r——

N
—

—

Se trata de una sefal informativa tomada de la PNP 64 002 20 y ha sido empleada para indicar a
los usuarios de la ciclovia la posicion de los accesos de esta infraestructura. Se ubica, de acuerdo con los
planos de proyecto, en los puntos iniciales o finales de la ciclovia y en cada una de las intersecciones entre
la infraestructura ciclista y el resto de las vias permitiendo a los potenciales usuarios localizar sus accesos.

P-53 Ciclista / P-53 de cruce

o > ¢k

Se trata de sefales preventivas que advierten de la presencia de ciclistas en la via. La primera
aparece en el manual de carreteras y en la PNP 64 002 20 y se emplea para indicar la posible presencia
de ciclistas. La segunda, que ya se emplea en Asuncion, esta tomada de codigos argentinos y supone una
adaptacion de la primera para indicar el cruce con la infraestructura ciclista.

Su ubicacion, de acuerdo con los planos de proyecto, se ha previsto en todas las vias donde sea
necesario sefalizar la presencia de ciclistas o, en su caso, el cruce de la ciclovia. La sefializacion se reitera
después de cada bocacalle desde donde nuevos usuarios se puedan incorporar a la via en la cual se
considere necesario advertir de la presencia de ciclistas.
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P-34 Circulacion en dos sentidos (ciclistas)

Cqo

Se trata de sefales preventivas que advierten de la presencia de ciclistas en la via circulando en
contramano al sentido de circulacion del transito general. Es una adaptacion de la Sefal P-34 que aparece
en la PNP 64 002 20 que indica la circulacion en ambos sentidos a la cual | se le afiade el pictograma
ciclista. Se usa en Colombia.

Su ubicacién, de acuerdo con los planos de proyecto, se ha previsto en todas las vias donde sea
necesario senalizar la presencia de ciclistas en contramano y se reitera después de cada bocacalle desde
donde nuevos usuarios se puedan incorporar a la via en la cual es necesario advertir de la presencia de
ciclistas en contramano.

Carril compartido

Se trata de una sefal reglamentaria que indica el uso compartido del carril y complementa el resto
de senalizacién y balizamiento existente. Se acompana de la sefial R-08 de limitacién de velocidad a 30
km/h. Actualmente se usa en Colombia. Su ubicacién, de acuerdo con los planos de proyecto, se ha
previsto en todas las vias donde sea necesario sefalizar la superposicion de la via ciclista con el transito
general y se reitera después de cada bocacalle desde donde nuevos usuarios se puedan incorporar a la
via en la cual es necesario advertir de esta circunstancia.
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Convivencia con/sin demarcacion

Se trata de senales reglamentarias para senalizar las zonas de circulacién compartida entre
peatones y ciclistas. Se ha recurrido a sefales que no pertenecen al catalogo de sefiales de Paraguay. En
este caso se trata de sefiales utilizadas en Argentina adaptando el color de fondo de las misma, azul en el
caso de las originales argentinas, blanco en el caso de las empleadas en este proyecto de manera que
sean acordes al cédigo de colores de las senales locales.

La posicién relativa de los pictogramas en la sefal indica la posicién preferente de los usuarios en
este espacio compartido. Se acompana de la indicacion “Modere velocidad” dirigida a los ciclistas.

MODERE
VELOCIDAD

ol

MODERE MODERE
YELQCIDAD VELOCIDAD

Se ubicaran, de acuerdo con los planos de proyecto, al inicio de cada uno de los tramos de uso
compartido de modo que puedan ser percibidos por ciclistas y peatones.

Cruce verde

En las intersecciones con otras vias, donde desaparecen los elementos de segregacion tales como
tachas y bolardos el elemento fundamental que permite percibir la presencia de la ciclovia son los cruces
verdes, consistentes en una franja de pintura termoplastica franqueada por dos lineas blancas gruesas
discontinuas con patrén de acuerdo con la siguiente figura incluida en el atlas de planos.
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En las siguiente figuras, de elaboracién propia, se observa una serie de combinaciones tipicas de
los elementos anteriormente descritos de sefalizacion y balizamiento.

Cruce tipo en ciclovia de doble mano y bocacalle sin prioridad

| o =

AT T T T T S T TR T T
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Cruce tipo en ciclovia en contramano
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Los planos 1:500 de planialtimetria y sefalizacion recogen con suficiente detalle todas las
situaciones del proyecto.

Adicionalmente has sido incluido 23 planos de detalle en escala 1:200 para aquellas intersecciones
con un mayor nimero de elementos. A modo de ejemplo se copia una imagen del plano del cruce de
Primer Presidente con Itapua.
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3. COMPONENTE SOCIO AMBIENTAL

En fecha 5 de enero de 2021 se dio entrada al expediente 35/2021 en el Ministerio
del Ambiente y Desarrollo Sustentable:
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Por medio de la declaracion DGCCARN N 800/2021 de fecha 6 de mayo, el Estudio de
Impacto Ambiental y el RIMA fueron aprobados por el MADES.
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Y- ® GOBIERNO Fussgay
= NACIONAL de o genle

DECLARACION DGCCARN N* 800/2021

“POR LA CUAL SE APRUEBA EL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CON SU CORRESPONDIENTE
RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL DEL PROYECTO “CONSTRUCCION Y MANTENIMIENTO DE LA
RED DE BICISENDAS DEL AMA", ELABORADO POR LA CONSULTORA AMBIENTAL ARQ. YOLANDA
CONCEPCION BENITEZ DE RODRIGUEZ CON REG, CTCA N° 1434, CUYO PROPONENTE ES EL
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS Y COMUNICACIONES (MOPC), Y SU REPRESENTANTE LEGAL LA
SRA. MIRTA ISABEL MEDINA RUIZ, DESARROLLADO EN LOS MUNICIPIOS DE ASUNCION, LUQUE, SAN
LORENZO, FERNANDO DE LA MORA, DEPARTAMENTO CENTRAL”
Pégina 1 de 2
Asuncién, 6 de Mayo de 2021,

VISTO: El Estudio de Impacto Ambiental con su cor pondicnte Relatorio de Impacto Ambiental, Expediente SIAM
DGCCARN N° 352021 de fecha 05/01/2021, presentado al Ministerio del Ambiente y Desarrollo Sostenible por la
Consultora Ambicntal Arq. Yolanda Concepcién Benitez de Rodriguez con Reg. CTCA N° 1-434, correspondiente al
Proyecto “Construccién y Mantenimiento de la red de Bicisendas del AMA™, cuyo Proponente es ¢l MINISTERIO DE
OBRAS PUBLICAS Y COMUNICACIONES (MOPC), v su representante legal es la Seflora Mirta Isabel Medina Ruiz,
desarrollado en los Municipios de Asuncién, Luque, San Lorenzo, Fernando de la Mora, Departamento Central™,—-

CONSIDERANDO: Que, ¢l Proyecto fue evaluado por ¢l Téenico Evaluador Ing. Agr. Luis Marcelo Moran Farifa
quien Dictamina a favor de la aprobacién del Provecto, segan Dictamen Técnico N° 46036/2021 de fecha 06/05/2021; que
cl mismo fue revisado y verificado, por la Directora Adjunta de Evaluacién de Impacto Ambiental Ing. Amb. Blanca
Beatriz Barrios, quien recomienda su aprobacion.
Que, el responsable del proyecto ha identificado los impactos ambientales negativos generados como consecuencia de la
realizacién de la mencionada actividad v ha establecido las medidas ambientales necesarias, conforme la actividad que se
desarrolla.
Que, el presente proyecto se ha ajustado al Articulo 4° Inc. a) del Decreto 453/ 13, dando cumplimiento al procedimiento
cstipulado y publicindose debidamente a través de medios de comunicacidn como asi también en la pagina web del
Ministerio del Ambiente v Desarrollo Sostenible comunicado esto a través del Memordndum N° 534/2021, de fecha 05 de
mayo del 2021 v que no se han presentado observaciones fundadas una vez cumplidos los plazos.
Que, el proyecto iste en Construccion y Mantenimiento de Ia red de Bicisendas, agrupadas en dos (2) troncales: -
Troncal 2 (Luque-Centro Histérico de Asuncién) posee 29,55 km yi -La Troncal 4 (San Lorenzo-Fernando de la
Mora-Centro Histérico de Asuncién) posce 32,58 Km.
Que, el proyecto en cuestion cuenta con Dictamen SIAM N* 84542021 de fecha 01/02/2021 de la Direccion de
Geomatica, donde segiin andlisis cartogrifico el proyecto, Ubicacin Afecta Areas Silvestres Protegidas, Ubicacion
No Afecta a Comunidades Indigenas. Observaciones: £l provecto limita con ln Reserva Ecolbgica Banco San Miguel y
Bahia de Asuncién y Ia Reserva de Recursos Manejados Nu Guazi. -
Que, &l proyecto en cuestion cuenta con Dictamen STAM N* 15614/2021 de fecha 020032021 de Ia Direceidn de Areas
Protegidas-Planificaciin y Manejo, donde menciona que “tenlendo en cuenta el informe de la Direccibn de
Geomitica, es parecer de esta dependencia no poner reparos para el desarrollo del proyecto, siempre y cunndo se

cumpla con las demds legislaciones ambientales vigentes. No ob ser iendn que, para el inicio de lns obras
en la zona de la Reserva Ecologica Banco San Miguel y la Bahia de Asuncién, ls misma se coordine con Ia
Municipalidad de Asuncion, teniendo en Ia resp bilidad de dicha institucién sobre In Reserva Ecolbgica de

acuerdo a la Ley N° 2715005, y del mismo modo con ¢l Ministerio de Defensa Naclonal, en Ia zona de la Reserva
Natural Nu Guazi creada por Ley N* 2795/05™,
Que, ¢l proyecto en cuestion cuenta con Dictamen SIAM N° 2710872021 de fechn 09/04/2021 de la Direccion General de
Proteccidn y Conservacién de los Recursos Hidricos, donde “Se recomienda al proponente realizar buenas pricticas
en el mancjo v disposicion final de los residuos silidos y liquidos y extremar los cuidados en su disposicién final para
evitar posibles contaminaciones de acuiferos someras o cuerpos de agua superficial presente en el drea de Informe
influencia directa ¢ indirecta®,
Que, cl responsable del proyecto hu manifestado bajo Declaracion Jurada la veracidad de las informaciones
presentadas cn el Estudio de Impacto Ambiental, asi como toda la documentacion que se acjunts ol MIiSMO,~reeseameceees
Que, la Ley N° [.561/00 “Que crea el Sistema Nacional del Ambiente, el Consejo Nacional del Ambiente v la Secretarin del
Ambiente”, le conficre el cardcter de Autoridad de Aplicacion de la Ley N* 294/93 de “Evaluacién de Impacto Ambiental” y
su Decreto Reglamentario 453/13 y su modificacion y ampliacion 954/13. -
Que, La Ley N° 6123/18 “Que eleva al rango de Ministerio a In Secretarfa del Ambiente y pasa a denominarse Ministerio
del Ambiente y Desarrollo Sostenible™, =
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Ministerio del
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DECLARACION DGCCARN N* 80(/2021

“POR LA CUAL SE APRUEBA EL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CON SU CORRESPONDIENTE
RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL DEL PROYECTO “CONSTRUCCION Y MANTENIMIENTO DE LA
RED DE BICISENDAS DEL AMA™, ELABORADO POR LA CONSULTORA AMBIENTAL ARQ. YOLANDA
CONCEPCION BENITEZ DE RODRIGUEZ CON REG. CTCA N° 1434, CUYO PROPONENTE ES EL
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS Y COMUNICACIONES (MOPC), Y SU REPRESENTANTE LEGAL LA
SRA. MIRTA ISABEL MEDINA RUIZ, DESARROLLADO EN LOS MUNICIPIOS DE ASUNCION, LUQUE, SAN
LORENZO, FERNANDO DE LA MORA, DEPARTAMENTO CENTRAL”
Piging 2 de 2

Que, ¢l At 5 inc. Ant 6 Inc. €) del Decreto 453/13 y su medificacion N* 954/13, faculta a la Direccion General de Control
de la Calidad Ambiental y de los Recursos Naturales (DGCCARN), a entender en la evaluacion de los Estudios Ambientales

y consecuentes autorizaci control y gestién de Ja calidad ambiental, por consiguiente:
LA DIRECCION GENERAL DE CONTROL DE LA CALIDAD AMBIENTAL Y DE LOS RECURSOS
NATURALES
DECLARA

Art. 1" Aprobar el Estudio de Impacto Ambiental del mencionado Proyecto, sin perjuicio de exigir al proponente una
nueva evaluacion en caso de madificaciones significativas del proyecto, de ocurrencia de efectos no previstos, de
ampliaciones posteriores o de potenciaciones de los efectos negativos por cualquier causa subsecuente, —-----—- —

Art.2" Conceder la Declaracién de Impacto Ambiental al mencionado proyecto condicionado al estricte cumplimiento
del Plan de Gestion Ambiental del Estudio de Impacto Ambiental que incluye Medidas de Mitigacién y Plan de
Monitoreo; y cualquier otra medida tendiente a minimizar el impacto sobre el medio ambiente (agua, aire, suelo y
¢l medio bidtico).

Art. 3° El Responsable deberd, dar cumplimiento a las disposiciones establecidas en ks Ley N° 3966/10 “Orgdnica
Municipal™, a In Ley N° 836 de Cddigo Sanitario, al Decreto N° 14.390/92, Ley N* 1100/97 “De Prevencion de
Ia Polucién Sonora™, Ley N° 3956109 De Gestion Integral de los Residuos Sélidos en la Repiiblica
del Paraguay, la Resolucién N* 750/02 del tratamiento y disposicion final de los residuos solidos, la
Resolucién, Ley N° 5211/14 de Calidad del Aire y demis disposiciones legales de proteccion ambiental que
rigen Ia materia,,

Art, 4° El Responsable deberd designar una persona encargada de la correcta implementacion del Plan de Gestién
Ambicatal, quicn deberd ser un Consultor Ambiental o Empresa Consultora Ambiental debidaments registrado en
€l CTCA del MADES, debiendo presentar los Informes de Auditoria de cumplimiento de 1a misma, en caracter de
Declarcion Jurada eada 2 (DOS) aitos # partir de la firma de la presente DIA

Art. 5% La presente DIA no autoriza la realizacion de obras o actividades que no se adecuen a las normas de ordenamiento
urbano y territorial municipales asi como tampoco exime de responsabilidad civil a los responsables de obras o
actividades en caso de que las mismas causen dafos a terceros.

Art. 6" La presente DIA es un requisito previo ineludible para obtencion de autorizaciones de otros organismos piblicos,
en virtud a lo estipulado en el Art, 12° de Ia Ley N° 204/93 “De Evaluacién de Impacto Ambiental”,

Art. 7" En caso que como consecvencia de una fiscalizacion se detecte: 1) la falta de DIA en los casos en que fuera
obligatoria ; 2) limi al plan de gestion ambiental 3) modificaciones significativas respecto del proyecto
cvaluado; 4) la ocurrencia de efectos no previstos: $)la ampliacion de la obra o I actividad respecto del proyecto
evaluado; o, 6) haya potenciacion de los efectos negativos por cualquier causa subsecuente, el Ministerio del
Ambiente y Desarrollo Sostenible podri disponer una nueva evaliacion de impact biental, un ajuste al Plan de
Gestidn Ambiental y/o la suspension de la obra o la actividad; ello sin perjuicio del inicio de los procedimientos

i ios, administrativos o penales, que pudieran corresponder,

Art. 8" EI EIA del Proyecto y In Declaracion del Impacto Ambiental deberdn estar en el lugar de ejecucion del
proyecto, a fin de presentar Jos mismos a cualquier representante de Instituciones oficiales con competencia en el
tema ambiental en el momento que ko requieran,

Art. 9" La presente Declaracién se encuentra redactada en lay Hojas de nd N° 20908 (veinte mil noveclentos
ochao) y Hojas de Seguridad N° 20909 (veipfe mil ientogafueve), endo per copia icada
de Ia misma en la propiedad donde se defarrolla 1a getividdd

Art. 10° Comunicar a quien corresponda, cumpljfo archivar 75

Abog. Di lﬁhnM» Director General

Direccién General de Canfrol de I Calidad Ambiental v de los Recursos Naturales

MADES 10440
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Los programas ambientales y sociales descritos en EIAp incluyen la etapas de
Construccién y la de mantenimiento. En el presupuestos del presente proyecto solo han
sido incluidos las actividades correspondientes a la etapa de construcciéon de acuerdo
con las siguientes tablas.

Tabla 1: Programas ambientales

PROGRAMAS
AMBIENTALES CONSTRUCCION MANTENIMIENTO
Desglose
e Subprograma informacién a la
comunidad
e Subprograma de atencion a consultas
y reclamos

e Subprograma de interrupcién de
servicios publicos existentes

e Subprograma de gestion de
autorizaciones y permisos

e Subprogramas de seguimientos de las
medidas de mitigacién lista de
chequeo

e Subprogramas de manejos de residuos
organicos inorganicos emisiones y
efluentes

e Subprograma de educacion socio
ambientales a obreros y técnicos

e Subprograma de higiene, seguridad
industrial y salud ocupacional

e Subprograma de monitoreo

e Subprograma de emergencias y
contingencias durante la construccion

Reduccién de los riesgos de accidentes,

seguridad y orden en el transito,

reduciendo molestias e inconvenientes a

los usuarios y pobladores de la zona del

proyecto

Programa de Mitigacion
de Impactos Directos

Programa de seguridad
vial

Manual de mantenimiento, Preservacion de la
vida util del proyecto y transferencia a las
municipalidades involucradas

Programa de
Mantenimiento

Programa de Mitigacion | Monitoreo y acompafiamiento del
de Impactos Indirectos impacto social y programas sociales
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Tabla 2: Programas sociales

PROGRAMAS SOCIALES
Desglose

CONSTRUCTIVA ACTIVIDADES

MANTENIMIENTO ACTIVIDADES

Responsable social de la aplicacion
del plan

Informacién educacion y
acompafiamiento a la ciudadania

Apoyo para las acciones del
responsable social.

Informacién educacion y
acompafiamiento a la ciudadania

Programa de participacion
ciudadana

Mesa de trabajo (Antes y durante)
De 1 a 3 por municipio

Mesa de trabajo (Post) De 1 a 3 por
municipio

Programa de comunicacion,
informacion y transparencia

e Disefio de logo/marca

e Atencidn personal en la Sede
fisica Buzén de Sugerencias

e Sede electrdnica (internet
pagina web)

e Sistema de comunicacién
Movil través de teléfonos (dos)
celulares inteligentes

e Correo electrénico
Institucional

Programa de educacion vial

Herramientas visuales con dibujos y
capsulas informativas de
concienciacion (carteleria sobre el
trazado de la bicisenda)
Herramientas visuales con dibujos
e informacién sobre trafico seguro
y responsabilidad de los peatones,
ciclistas y automovilistas. Que
puedan ser utilizadas en partes o
en conjunto en medios escritos
Herramienta digital para
publicacion Digital de contenido de
educacion vial basado en los
conceptos de responsabilidad del
peatdn, ciclista y automouvilista

Herramienta radial que pueda ser utilizada

como capsulas radiales sobre informacién y
concienciacion sobre la responsabilidad del
peatdn, ciclista y automouvilista para un el

trafico seguro.

Programa de educacion para
entornos urbanos sustentables y
resilientes

e Diagndsticos comunitarios

e Jornadas de concienciacion y
educacion virtual

e Jornadas de concienciacién y
educacion presencial

e Jornada de ciclismo y concienciacion

e Jornadas de difusidn de buenas
practicas en el manejo

Programa de manejos de
conflictos y Mediacién

Audiencias de Mediacion

4. CRONOGRAMA DE ACTIVIDADES DE OBRA

Se ha estimado una duracién de las obras de la Fase | de seis meses. La mayor
parte de las actividades se pueden solapar en el tiempo permitiendo que mientras se van
completando unas actividades en parte del trazado se puede comenzar con las

siguientes en otros tramo o subtramos.
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ACTIVIDAD

Meses

Mes 1

Mes 2

Mes3 | Mes4 Mes 5 Mes 6

Trabajos preliminares

Replanteos

Eliminacidn de marcas viales

Pavimentacion

Repavimentacion asfaltica

Regularizacidn y pavimentacion sobre empedrado

Pavimentacion y base granular sobre terreno natural

Intersecciones

Instalacion de reductores tipo cojin

Lomadas de hormigon in situ

Pintura de cruces verdes

Sefalizacion horizontal

Pintura termoplastica en caliente

Pintura acrilica

Segregadores

Tachas retroreflectivas

Bolardos

Seiializacion vertical

Sefializacion vertical retroreflectiva
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